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TEHNIČNO POROČILO 
 
 

1.0 SPLOŠNO 
 
Predmet izvedbenega načrta je ureditev avtobusnega postajališča in ceste s 
prepustom na regionalni cesti R2-419/1205 Šentjernej Kostanjevica. Ureditve so 
predvidene na dveh odsekih, in sicer od km 4.7+70 do km 4.9+15 na območju 
dotrajanega prepusta čez potok Trebež v cca. km 4+800  (v nadaljevanje pri potoku 
Trebež) in na območju priključka javne poti št. 693212 pri naselju Dobe od km 5.3+60 
do km 5.6+20 (v nadaljevanje pri naselju Dobe). V sklopu ureditve prepusta čez potok 
Trebež, se  uredi obstoječ dotrajan prepust ter izvede ustrezne razširitve vozišča. Na 
območju priključka javne poti 693212 pri naselju Dobe se uredita obojestranski 
avtobusni postajališči, izvedejo ukrepi za umirjanje prometa, cestna razsvetljava, 
navidezni prehod za pešce (v nadaljnjem besedilu prehod za pešce), odvodnja ceste in 
razširi obstoječ prepust za odvajanje padavinske vode. 
 
Za potrebe določitve ustreznih ukrepov za umirjanje prometa so bile izvedene prikrite 
meritve hitrosti, na obeh območjih, na podlagi katerih (dejanskih hitrosti oz. V85) so 
predvideni tehnični elementi in  ukrepi za umirjanje prometa.  
 
Vozišče ceste je na obeh obravnavanih odsekih v dobrem stanju, saj je bila pred 
kratkim izvedena preplastitev ceste. Na območju potoka Trebež je v cca. km 4+800 
dotrajan prepust čez potok Trebež, zato na tem mestu ni urejenih ustreznih bankin, 
posledično pa prihaja do posedanja vozišče. V okviru projekta je sprojektirana sanacija 
prepusta, ki je izvedena v okviru hidrotehničnega poročila.  
 

 
Slika 1:Označeno območje obdelave v širšem merilu na DOF-u, VIR: PISO 
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Z namenom zagotovitve ustreznega nivoja prometne varnosti je znotraj meje cestnega 
sveta in veljavnih predpisov potrebno na območju obdelave: 
 

1. Območje potoka Trebež: 
 

- predvideti razširitve vozišča v zavoju in izvedba bankin, 
- predvideti ureditev prepusta. 

 
2. Območje križišča z JP 693212: 

 
- predvideti ukrep za opozarjanje voznika na AP in priključek z ustrezno   

prometno signalizacijo, 
- predvideti ukrepe umirjanja prometa pred priključkom na JP 693212, 
- predvideti osvetlitev skladno s priporočili SDR, 
- predvideti ureditev prepusta in prestavitev cestnih jarkov za potrebe odvodnje 

meteorne vode iz ceste ter zaledne vode. 
 
 
2.0 OBSTOJEČE STANJE 
 
Regionalna cesta R2-419/1205 Šentjernej Kostanjevica je povezovalna cesta, ki 
povezuje kraje od Novega mesta do Krškega. Obravnavan odsek poteka izven naselja, 
kjer je hitrost s prometno signalizacijo »omejena« na 90 km/h. Regionalna cesta 
poteka v ravnini, v km v km 5+554 se nanjo priključuje javna pot št. 693212, v km 
4+800 je obstoječ prepust čez potok Trebež. 
 
Iz smeri Šentjerneja je na območju prepusta ostrejša krivina v desno. 
 
V naravi je na mestu predvidenih avtobusnih postajališč travnik oziroma njiva. 
 

 
Slika 2:Pogled s priključka JP na območje predvidene AP v smeri Šentjerneja 
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Slika 3: Pogled na območje predvidene AP s priključka JP v smeri Kostanjevici (za 

priključkom) 
 

 
Slika 4: Pogled s priključka na regionalno cesto 

 

 
Slika 5: Pogled na cestni jarek na območju križišča JP in regionalne ceste 
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Slika 6: Pogled na iztok iz prepust na križišču JP in regionalne ceste 

 

 
Slika 6: Pogled na krivino iz smeri Šentjernej 

 

 
Slika 6: Pogled prepust julija 2017 

 



 
Gradbeno projektiranje in inženiring, d.o.o. 

Ljubljanska c. 26, 8000 Novo mesto 

5 

GP

 
Slika 6: Pogled prepust septembra 2017 

 
Vozišče je v dobrem stanju, saj je pred kratkim preplaščeno. Prepust preko potoka 
Trebež je bil sicer pred kratkim saniram, vendar samo v majhnem obsegu. Prepust, 
vtočni jašek in cestni jarek na območju križišča javne poti 693212 in regionalne ceste 
na območju naselja Dobe je bil saniran. 
 
 
3.0 PROJEKTNE OSNOVE 
 
3.1 Veljavna prostorska dokumentacija 
 
 Odlok o občinskem prostorskem načrtu Občine Kostanjevica  (Uradni list RS, št. 

51/2013) 
 

3.2 Upoštevani pravilniki in zakonodaja 
 
 Zakon o pravilih cestnega prometa (ZPrCP) – 2. odstavek, 37. člena, 3. odstavek, 

58. člena … 1. odstavek, 93. člena 
 Zakon o cestah (ZCes-1) – npr.: 27. točka, 2. člena, 5. odstavek, 9. člena 

21.člena… 
 Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste (Uradni list RS, št. 86/2009, 109/2010-

ZCes-1) 
 Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS, št. 91/2005, 26/2006, 109/2010-ZCes-

1) 
 Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah« (Uradni list RS, 

99/2015), 
 TSC 03.800 : 2009. NAPRAVE IN UKREPI ZA UMIRJANJE PROMETA 
 PRAVILNIK o avtobusnih postajališčih (Uradni list RS, št. 106/2011) 
 
3.3 Predhodna izdelana projektna in prostorska dokumentacija 
 

 Izvedba meritev hitrosti in štetje prometa na cesti R2-419/1205 Šentjernej – 
Križaj v kraju Dobe pri Kostanjevici na Krki, Cestel d.o.o., Trzin, september 
2017. 
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3.4 Dokumentacija izdelana v sklopu projekta 
 

Kot sestavni del te PZI dokumentacije je izdelana še naslednja dokumentacija: 
 
0 Vodilna mapa št. VM-2017/35 

3/1 Načrt gradbenih konstrukcij – cesta št. C-2017/35 

4/1 
Načrt električnih instalacij in električne opreme – 
cestna razsvetljava 

št. 03/18 

9/1 Geodetski načrt št. 90/17 

9/2 Varnostni načrt št. 282012/18 

9/4 Hidrotehnično poročilo št. 29-H/17 

10/1 
Geološko – Geotehnično poročilo z 
dimenzioniranjem voziščne konstrukcije 

št. D-17184 

10/2 Hidrotehnično poročilo št. 29-H/17 

10/3 
Poročilo o izvedbi meritev hitrosti in štetja prometa 
na cesti R2-419/1205 Šentjernej – Križaj v kraju 
Dobe pri Kostanjevici na Krki  

 
št. 4511209-17 

 
 
3.5 Vodnogospodarski, kulturno varstveni in ostali pogoji 
 
Vodnogospodarske ureditve 
 
Povzetek iz načrta vodnogospodarskih ureditev, izdelal BIRO KEPA, Robert Kepa s.p. 
pod št. 5-VGU/17. 
 
Obravnavana odseka regionalne ceste ne posega na zemljišče, ki bi imelo status 
vodnega zemljišča v lasti  REPUBLIKE SLOVENIJA. Sicer je v naravi jarek z vodo,po 
temeljnem topografskem načrtu pa označen potok Trebež, ki prehod dotrajanega 
prepusta poteka pod regionalno cesto in ga je potrebno obnoviti. V ta namen se je 
izdelalo hidrološko hidrotehnično poročilo.  
 
Zaradi gradnje premostitve na potoku Trebež na regionalni cesti Šentjernej-
Kostanjevica in predvidene kolesarske poti po IDZ v kraju Dobe je potrebno kot 
omilitveni ukrep v skladu z 6.členom Uredbe o pogojih in omejitvah za izvajanje 
dejavnosti in posegov v prostor na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi 
povezane erozije celinskih voda in morja (Ur.list RS št.89/08) urediti strugo potoka v 
dolžini cca 93,07 m. 
 
Z ureditvijo struge potoka v območju premostitve se zagotovijo odtočne razmere, da ob 
nastopu 100-letne visoke vode, visoka voda ne preplavi ceste. Prav tako se zmanjša 
obseg poplavljenih površin nad cesto. Zaradi poglobitve nivelete dna potoka v območju 
nove premostitve pa se tudi dolvodno odtočne razmere ne poslabšajo. Ohranja pa se 
odtočni režim glede obsega poplav nad in pod premostitvijo. 
 
Z izvedenimi deli na ureditvi struge potoka se zagotoviti, da se z gradnjo nove 
premostitve ne poslabšujejo odtočne razmere ob nastopu visokih voda, torej vpliv v 
skladu z 6.členom Uredbe o pogojih in omejitvah za izvajanje dejavnosti in posegov v 
prostor na območjih, ogroženih zaradi poplav in z njimi povezane erozije celinskih voda 
in morja (Ur.list RS št.89/08) ni bistven. 
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Trasa 
 
Trasa se le delno korigira. Potek trase je prikazan v situaciji M 1: 500. 
 
Niveleta 
 
V elaboratu je vzdolžni prerez potoka prikazan za obstoječe stanje in za predlog 
ureditve struge potoka na odseku predvidena urejanja v skupni dolžini z čiščenjem 
pretočnega profila v dolžini 93,07m zaradi ureditve premostitve kot tudi zaradi potrebe 
zagotavljanja poplavne varnosti ceste. Za zagotavljanje prevodnosti nove premostitve 
se je niveleta dna potoka poglobila od 0,0 do 0,55m med prerezi P2-P8. Na odseku 
urejanja niveleta dna potoka znaša 1%. Niveleta se na obstoječe dno potoka naveže 
dolvodno v prerezu P2 in gorvodno v prerezu P8. 
 
Pretočni prerez 
 
Na odseku urejevanja dol in dolvodno od premostitve se oblikuje pretočni prerez v dnu 
širine 1,00m, naklona brežin 1:1,5. Pretočni prerez se 5,0m nad in pod premostitvijo 
zavaruje po dnu in brežini s kamnom debeline 40-60 cm. Gorvodno nad in pod talnim 
pragom se na odseku urejanja v skupni dolžini 53,84m. Za vzpostavitev nivelete dna 
potoka se dolvodno v dolžini 22,66m in gorovodno nad urejanjem v dolžini 16,57m 
izvede čiščenje nanosa. 
Brežini odprtega pretočnega prereza sta zavarovani do višine 0,20m. Pri zavarovanju s 
kamnom je kamen položen tako, da ni poravnan. 
Brežini nad zavarovanjem se humuzira, zatravi in zavaruje s kokos pletivom tip 400-
550g/ m2. Kokos pletivo se pritrdi z jelševimi in vrbovimi podtaknjenci (5kom/ m2). 
 
Objekti 
Nova premostitev iz cevi fi 140cm dolžine 17,00m bo prevajala 100-letne računske 
visoke vode Q100= 3,25 m3/s z 0,42m varnostnega nadvišanja. 
Premostitev se gor in dolvodno zaključi s kamnito betonskim zidom. Zid je v naklonu 
10:1. Pod in nad robom krilnega zidu vtočne oziroma iztočne glave se ureditev 
prepusta zaključi s kamnitim talnim pragom. Pod in nad premostitvijo se struga po dnu 
in v vznožju po brežini zavaruje s kamnom debeline 40-60cm, ki je položen na filterni 
podlagi debeline 15 cm. 
Krilni zid in premostitev iz cevi fi 140cm sta previdena tako, da je možna umestitev 
kolesarske steze po projektu Kolesarske povezave Krško Kostanjevica  
 
 
Objekti za stabilizacijo nivelete dna in premagovanje višinske razlike 
 
Kamniti talni prag 
Kamniti talni prag je grajen iz kamnov debeline 30-50 cm. Prag je širine 0,6m in 
globine min. 0,8m. Prag mora biti bočno sidran v brežine vsaj 1 m, da se prepreči 
obtekanje. 
 
Križanja s komunalnimi vodi 
 
Pred pričetkom del je potrebno z upravljavcem omrežja, investitorjem in izvajalcem 
gradbenih del opraviti skupen ogled tras vodov, zakoličiti potek tras in se dogovoriti 
glede zaščite oziroma prestavitve. Na mestu predvidenega prečkanja se 1,0 m pod 
projektirano niveleto dna struge položi zaščitna cev po kateri se spelje kabel ali 
vodovod. Zaščitne cevi je treba položiti v dolžini prečkanja tako daleč min.3,0m od 
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zgornjega roba brežine potoka, da se ob položitivi cevi ne posega v strugo pretočnega 
prereza potoka. 
 
Poleg vodnogospodarskih ureditev na območju potoka Trebež je na območju 
avtobusnih postajališč potrebna zamenjava obstoječega prepusta. 
 
Vodovarstvena območja 
Trasa ureditev ne posega na vodovarstvena območja. 
 
Naravovarstveni pogoji 
Z ureditvijo se posegamo na območje, Ekološko pomembna območja –območje 
Šentjernejskega polja in Natura 2000 območje Krakovskega gozda. V okviru izdelave 
projektne dokumentacije je bilo pridobljeno s strani Agencije Republike Slovenije za 
okolje pridobljeno naravovarstveno soglasje. 
 
Urbanizem in pozidava 
Regionalna cesta na obravnavanem odseku poteka izven naselja. Na cesto meji 
manjši zaselek. 
 
 
4.0. GEOLOGIJA IN GEOMEHANIKA (povzetek iz spremljajočih elaboratov) 
 
Geološka zgradba obravnavanega območja 
 
Obravnavana odseka regionalne ceste potekata med travniškimi površinami in njivami 
po blago nagnjenem terenu iztekajočega se pobočja nad desnim bregom reke Krke. 
Na desni strani ceste se nahajajo posamezni objekti naselja Dobe. Na prvem 
pododseku (območje potoka Trebež) trasa ceste v krivini prečka manjši potok. Prečni 
profil je delno v nizkem nasipu in delno v višini terena. Na drugem pododseku (pri 
naselju Dobe)je trasa ceste izravnana z niveleto pretežno v višini okoliškega terena, 
odsekoma pa v plitvem vkopu z odprtim jarkom na desni in nizkim nasipom na levi 
strani ceste. Temeljna tla sestavlja glina (CL) rjave barve, težko gnetne konsistence. 
 
V km 4+860 cesta z zidanim prepustom prečka potok Trebež. Cevni prepust za 
odvajanje vode iz vzdolžnih jarkov prečka cesto tudi v km 5+450. Struga reke Krke je 
od cestnega telesa toliko oddaljena, da njen vodni režim ne vpliva na cestno telo. 
 
Pododsek od km 4+770 do 4+920 
 
Vozišče regionalne ceste je bilo pred nekaj leti preplaščeno in je brez poškodb. 
Asfaltna obrabna plast je iz AB 8 s silikatnim agregatom. Splošne neravnosti so v 
prečni in vzdolžni smeri malo izražene. Razpok ni. Krp ni. Plastičnih kolesnic ni. 
 
Pododsek od km 5+380 do 5+600 
 
Vozišče regionalne ceste je bilo pred nekaj leti preplaščeno in je brez poškodb. Do km 
5+530 je asfaltna obrabna plast iz AB 8 s karbonatnim peskom in silikatnim drobirjem, 
dalje pa je preplastitev še novejša z asfaltno obrabno plastjo iz AB 8 s silikatnim 
agregatom. Splošne neravnosti so v prečni in vzdolžni smeri malo izražene. Razpok ni. 
Krp ni. Plastičnih kolesnic ni. Priključek lokalne ceste je izveden iz asfalta BNOP 16 in 
je močno mrežno razpokan. 
 
Analiza potrebnih ukrepov 
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Vozišče regionalne ceste je bilo pred nekaj leti preplaščeno in je v dobrem stanju. Pod 
asfaltnimi plastmi se nahaja več tankih kamnitih plasti drobljenca in proda pod njimi pa 
temeljna tla iz rjave meljne gline. Na prvem pododseku so obstoječe nevezane kamnite 
plasti neustrezne kvalitete glede vsebnosti finih delcev. Izvesti je izkop in zamenjavo 
voziščne konstrukcije. Na drugem pododseku so nevezane kamnite plasti še ustrezne 
kvalitete a njihova debelina ne zagotavlja ustrezne zmrzlinske varnosti zato je izboljšati 
hidrološke pogoje z izvedbo vzdolžne drenaže po desni strani ceste, obstoječe vozišče 
pa nadgraditi. Razširitve regionalne ceste, avtobusna postajališča in priključek javne 
poti se izvede z izkopom in vgradnjo nove voziščne konstrukcije. 
 
Predlog konstrukcijskih rešitev 
 
Na osnovi ugotovitev o stanju in sestavi obstoječe voziščne konstrukcije, prometne 
obremenitve ter izvedenega dimenzioniranja predlagamo naslednje: 
 
Regionalna cesta 
Najprej se izvede razširitve z izkopom in vgradnjo nevezanih kamnitih plasti do vrha 
obstoječega asfalta v sestavi 
 
25 cm   tamponski drobljenec 
50 cm   kamnita posteljica  
 
Nato se izvede vgradnja asfaltnih plasti na razširitvah in obstoječem vozišču skupaj po 
naslednjem sistemu: 
 
- pobrizg obstoječega vozišča z bitumensko emulzijo 
- vgradnja nosilne asfaltne plasti iz AC 32 base B50/70 A3 v debelini 10 cm 
- vgradnja obrabne asfaltne plasti iz AC 8 surf  B70/100 A3 v debelini 3 cm. 
 
Debelinski indeks projektiranega zgornjega ustroja (Dproj) znaša: 
Dproj = (3 x 0,42) + (10 x 0,35) + (25 x 0,14) = 8,26 cm > Dpo 
 
Na glinena temeljna tla je položiti geosintetik. Po desni strani ceste je izvesti 
vzdolžno drenažo. 
 
 
5. POGOJI SOGLASODAJALCEV 
 
Telekom Slovenije d.d. 
 
A. PROJEKTNI POGOJI  
Z ureditvijo avtobusnega postajališča v naselju Dobe bo tangirano obstoječe TK 
omrežje na obeh straneh ceste (medkrajevni optični kabel in krajevno kabelsko 
omrežje). V projektni dokumentaciji je potrebno predvideti ustrezno zaščito z PVC 
cevmi in obetoniranjem pod povozno površino, označiti in opisati vsa križanja in 
vzporedne poteke, izdelati detalje križanj z ostalo komunalno infrastrukturo in 
predvideti predpisane odmike.  
 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan. 
 
 
 
B. SPLOŠNI POGOJI  
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1. Najmanj 30 dni pred pričetkom del, je zaradi točnega dogovora glede zakoličbe, 
zaščite in prestavitve TK omrežja, terminske uskladitve in nadzora nad 
izvajanjem del, investitor oziroma izvajalec o tem dolžan obvestiti skrbniško 
službo Telekoma Slovenije na telefonsko številko kontaktne osebe. Za 
prestavitev TK naprav mora investitor pridobiti vsa potrebna dovoljenja in 
soglasja lastnikov zemljišč.  

 
Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja in izvajalca. 
 

2. Gradbena dela v bližini telefonskega podzemnega omrežja je potrebno obvezno 
izvajati z ročnim izkopom, pod nadzorom strokovnih služb Telekoma Slovenije, ki 
bodo za vsak konkreten primer določile še dodatne potrebne ukrepe za zaščito 
TK omrežja. Nasip ali odvzem materiala nad traso TK kabla ni dovoljen. V 
telefonskih kabelskih jaških ne smejo potekati vodi drugih komunalnih napeljav. 
Investitor si mora pridobiti Soglasje k projektnim rešitvam. 

 
Ugotovitve: Pogoj se upošteva. 
 

3. Vsa dela v zvezi z zaščito in prestavitvami tangiranih TK kablov izvede Telekom 
Slovenije, d.d. (ogledi, izdelava tehničnih rešitev in projektov, zakoličbe, izvedba 
del in dokumentiranje izvedenih del) na osnovi pismenega naročila investitorja ali 
izvajalca del in po pogojih nadzornega Telekoma Slovenije. 

 
Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja in izvajalca. 
 

4. Stroški ogleda, izdelave projekta zaščite in prestavitve TK omrežja, zakoličbe, 
zaščite in prestavitve TK omrežja, ter nadzora bremenijo investitorja gradbenih 
del. Prav tako bremenijo investitorja tudi stroški odprave napak, ki bi nastale 
zaradi del na omenjenem objektu, kakor tudi stroški zaradi izpada prometa, ki bi 
zaradi tega nastali. 

 
Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja in ni skladen z 2. odstavkom 67. člena Zakona o 
cestah. 
 

5. Vsako poškodbo TK omrežja je potrebno takoj javiti na tel. št. 080 1000. 
 
Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja in izvajalca. 
 

6. Investitor je po zaključku del, ter pred izvedbo tehničnega pregleda oz. pred 
izdajo uporabnega dovoljenja za navedeno gradnjo dolžan pri upravljalcu TK 
omrežja naročiti kvalitativni pregled izvedenih del prestavitve oz. zaščite 
tangiranega TK omrežja in si pridobiti pisno izjavo o izpolnjenih pogojih. 

 
Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja in izvajalca. 
 

7. Projektni pogoji veljajo eno leto od dneva izdaje. 
 
c. POGOJI ZA PRIDOBITEV SOGLASJA K PROJEKTNIM REŠITVAM  

1. Del projekta, ki je izdelan v skladu s predhodno izdanimi projektnimi pogoji.  
2. Izdane projektne pogoje k navedenemu objektu (fotokopija).  
3. Situacijski načrt v merilu 1: 1 000 ali 1: 500 z vrisanimi obstoječimi TK 

napravami. 
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Zavod za ribištvo Slovenije 
 
Glede na vrstni sestav in varstveni status rib, ki poseljujejo vodotok Trebež na 
obravnavanem območju, ter v skladu s trajnostno rabo rib in ohranjanjem ribolovnih 
virov, daje Zavod za ribištvo Slovenije na predloženo projektno dokumentacijo 
naslednje projektne pogoje:  
 
Splošni projektni pogoji:  
 
Varovanje habitata  

1. Z gradbenimi stroji se v omočeni del struge vodotokov ne sme posegati. 
Gradbeni stroji morajo do struge dostopati s kopnega, vožnja z gradbeno 
mehanizacijo. po strugi vodotokov ni dopustna. 

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

2. Dela morajo biti načrtovana tako, da se ne poslabšuje stanja vodnih teles 
oziroma ne preprečuje izboljšanja njihovega stanja. 

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

3. Vsak poseg v ribiški okoliš mora biti načrtovan in izveden na način, ki v največji 
mogoči meri zagotavlja ohranjanje rib, njihove vrstne pestrosti, starostne 
strukture in številčnosti (19. člen Z8Rib) tako, da se struge, obrežja in dna 
vodotokov in stoječih voda ohranja v čim bolj naravnem stanju, da se ohranjajo 
obstoječa dinamika, hidromorfološke lastnosti in raznolikost vodnih teles, da se 
objekti gradijo na način, ki ribam omogoča prehod ter da se ohranja naravna 
osenčenost oz. osončenost struge in brežin . 

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

4. Gradbena dela na vodnih zemljiščih in v priobalnem pasu naj se izvedejo po 
principih sonaravnega urejanja voda. Dela naj bodo načrtovana in izvedena 
tako, da se ohranja povezanost oziroma celovitost vodnega prostora.  

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 
Preprečevanje onesnaževanja voda  
 

1. Načrtovana mora biti odstranitev vseh ostankov gradbenega materiala in 
kakršnih koli odpadkov na primerno deponijo. Med gradnjo in po njej se na 
območju vodnega zemljišča ali v sami strugi vodnih teles ne sme odlagati 
nobena vrsta materiala, ki se uporablja pri gradnji. 

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

2. Gradbena dela naj se izvajajo tako, da bo preprečeno onesnaževanje vode s 
strupenimi snovmi, ki se uporabljajo v gradbeništvu, ter z morebitnimi 
odplakami s ceste (motoma olja, oo. ). Med gradnjo mora biti preprečeno 
organsko onesnaženje ter izcejanje goriva, olj, zaščitnih premazov in drugih 
škodljivih in/ali strupenih snovi v vodna telesa, podzemni vodonosnik ali na 
območje vodnega zemljišča. 

 
Ugotovitve: Pogoj zadeva izvajalca. 
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3. V primeru betoniranja je treba preprečiti izcejanje strupenih betonskih odplak v 
vodo. Vsa predvidena betoniranja se izvajajo »v suhem«, kar pomeni 
vodotesno opaženje prostorov, kjer se bo vgrajeval beton. 

 
Ugotovitve: Pogoj zadeva izvajalca. 
 
Obveščanje izvajalca ribiškega upravljanja  
 
Gradbena dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni režim, se morajo izvajati v 
koordinaciji s pristojnim izvajalcem ribiškega upravljanja, Ribiško družino Kostanjevica 
na Krki. Investitor oz. izvajalec mora o predvidenem času izvajanja gradbenih del 
pravočasno obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega upravljanja (vsaj 14 dni pred 
začetkom del), da ta lahko izvede ali organizira izvedbo intervencijskega odlova rib na 
predvidenem območju posega oziroma predelu, kjer je ta vpliv še lahko prisoten. Če 
bodo dela potekala etapno in daljše časovno obdobje, mora izvajalec oz. investitor 
obvestiti pristojnega izvajalca ribiškega upravljanja o predvidenih delih ob vsakem 
novem posegu v strugo, tako da se lahko intervencijski odlovi po potrebi opravijo pred 
vsakim novim posegom v strugo vodotoka. 
 
Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja in izvajalca. 
 
Detajlni proiektni pogoji: 
 

1. Dela, ki lahko vplivajo na kakovost vode in vodni režim, se mora načrtovati in 
opraviti izven drstne dobe ribjih vrst, ki poseljujejo vodni prostor (glej Tabelo 1, 
stolpec Pravilnik - varstvena doba). Dela na območju vodnih in priobalnih 
zemljišč se naj fi! izvajajo med 01.10. in 30.06. V tem obdobju so dovoljena 
dela v okviru izvedbe načrtovanih objektov le, v kolikor to ne bo vplivalo na 
kakovost vode in vodni režim v Trebežu (npr. dela na kopnem). Zaradi 
variabilnosti časa drsti ribjih vrst se naj točen začetek del uskladi z RD 
Kostanjevica. 

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

2. Sanacija prepusta naj se izvede v sušnem obdobju in v čim krajšem času.  
 
Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja in izvajalca. 
 

3. V času izvajanja načrtovanih posegov je potrebno kontinuirano spremljati 
povečanje kalnosti oz. motnosti vode na območju, kjer se bodo posegi izvajali. 
Kaljenje Trebeža mora biti omejeno na čim krajše časovno obdobje in ne sme 
neprekinjeno trajati več kot 3 dni. V kolikor je vizualno ugotovljena velika 
kalnost, se dela začasno prekine za toliko časa, da se kalnost zmanjša.  

 
Ugotovitve: Pogoj zadeva izvajalca. 
 

4. Izven območja sanacije prepusta se v strugo ali brežine Trebeža ne sme 
posegati.  

 
Ugotovitve: Pogoj zadeva izvajalca. 
 

5. Morebitno utrjevanje dna in brežin Trebeža Je sprejemljivo le na območju 
prepusta in ne več kot 2 m dol- in gorvodno od prepusta.  

Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
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6. Pri morebitnem utrjevanju brežin na območju prepusta naj se le-to izvede v 
izrazito neporavnani obliki. Beton naj ne zaliva razpok in ne sme prekrivati 
zunanje tretjine kamnov.  

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 
 

7. V primeru načrtovanja in izvedbe talnih pragov v namen stabilizacije naj se le-ta 
izvedeta v neposredni bližini prepusta.  

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

8. Kroni talnih pragov naj bosta poravnani z niveleto vodotoka, da ne predstavljata 
ovire za ribe, ki prehajajo po vodotoku. Izvedba stopenjskih pragov ni 
sprejemljiva.  

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

9. Svetla odprtina prepusta naj se glede na sedanjo velikost nekoliko razširi, toliko 
da se širina odprtine približa naravni širini potoka (ne sme pa biti širša od le-te).  

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

10. Dna struge se ne sme tlakovati ali oblagati s kamnom v betonu, dno mora 
ostati naravno. V primeru, da je pod prepustom potrebno zavarovanje dna, naj 
se izvede z neporavnano kamnito zložbo, zaželeno v suho. Skale oz. kamni naj 
bodo v dno struge vtisnjeni na različnih nivojih, tako da bodo nekateri med njimi 
štrleli iznad vodne gladine in da bo omogočen prehod vodnih organizmov. Dno 
ne sme biti gladko in poravnano.  

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

11. Po končanem posegu naj se odstranjeno obrežno vegetacijo nadomesti s 
sadikami avtohtonih grmovnih in drevesnih vrst (npr. bela vrba).  

 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan in je predmet hidrotehničnega poročila. 
 

12. RD Kostanjevica na Krki mora biti ob predhodnem dogovoru omogočena 
prisotnost pri izvajanju načrtovanih posegov.  

 
Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja in izvajalca. 
 
V skladu s 57., 58. in 59. členom ZSRib mora investitor pristojni ribiški družini povrniti 
škodo na ribah, do katere bi prišlo zaradi obravnavanih posegov.  
 
Ugotovitve: Pogoj zadeva investitorja. 
 
Projektne usmeritve, ki jih je podal ZZRS, naj bodo vsebinsko smiselno vključene v 
projektno dokumentacijo PGD (vodilna mapa, tehnično poročilo in načrti) kot njen 
sestavni del in ne le priložene projektu.  
 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan. 
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Projektno dokumentacijo, iz katere bo razvidno, da so projektne usmeritve ZZRS 
upoštevane, lahko na ustrezen način ZZRS posredujete tudi v elektronski obliki. 
 
Ugotovitve: Pogoj je upoštevan. 
 
 
6. TEHNIČNI PODATKI 
 
6.1 Trasirni elementi 
 
6.1.1 Prometni podatki in meritve hitrosti 
 
Regionalna cesta R2-419/1204 Šentjernej – Kostanjevica ima predvsem povezovalno 
funkcijo, saj predstavlja pomembno prometno povezavo, ki povezuje regionalna 
središča z naselji in mestnimi. Obremenjena je predvsem v jutranjih in popoldanskih 
konicah, ki nastajajo zaradi dnevnih migracij prebivalcev iz razvijajočih se vasi. 
 
Povprečni letni dnevni promet (PLDP) znaša 3.968 vozil, kar je srednja gostota 
prometa. Preko 90% vseh vozil predstavljajo osebna vozila. 
 
Skladno z naročilom so se izvajale na obravnavanem območju za potrebe izvedbenega 
načrta meritve hitrosti in štetja prometa na cesti R2-419/1205 Šentjernej – Križaj v 
kraju Dobe pri Kostanjevici na Krki in sicer na območju prepusta potoka Trebež ter 
območja načrtovanih avtobusnih postajališč. 
 
V nadaljevanju je povzetek iz Poročila: 
 
Štetje prometa Direkcije RS za infrastrukturo  
 
Štetje prometa Direkcija RS za infrastrukturo se na odseku izvaja z avtomatskim 
števcem prometa (števno mesto 683 Šentjernej). V tabeli 1 so prikazani podatki za leto 
2016 za merjeni odsek. 

 
Tabela 1:Podatki štetja prometa 2016 Direkcije RS za infrastrukturo 
 
Povprečni letni dnevni promet (PLDP) znaša 3.968 vozil, kar je srednja gostota 
prometa. Preko 90% vseh vozil predstavljajo osebna vozila. 
 
Štetje prometa in meritve hitrosti s Topo sistemom 
 
Za meritve hitrosti in štetje prometa smo uporabili Topo sistem nemškega proizvajalca 
RTB, ki se ga namesti ob vozišče. 
 
Območje potoka Trebež: 
 
Štetje prometa in meritve hitrosti so bile izvedene s postavitvijo Topo sistema v četrtek, 
14.9.2017. Meritev se je izvajala od ponedeljka, 18.9.2017 od 0:00 ure do nedelje, 
24.9.2017 do 24:00 ure. 
 
Po pregledu podatkov o hitrostih in rezultatov analize je razvidno:  
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Povprečno vsak dan odsek prevozi 55 motorjev, 2.628 osebnih vozil, 226 dostavnih 
vozil, 42 osebnih vozil s prikolico, 83 tovornjakov, 14 tovornjakov s prikolico in 12 
vlačilcev. Osebna vozila predstavljajo 84,61% vseh vozil.  
 
Hitrosti v85 za posamezno vrsto vozila po urah so za smer proti Križaju prikazane na 
grafu 1, na grafu 2 pa za smer proti Šentjerneju.  
 
Hitrost v85 je hitrost vozila, ki jo ne prekorači več kot 15% vozil.  
 
v85 se podnevi giblje za osebna vozila v smeri proti Križaju med 70 in 80 km/h, v smeri 
proti Šentjerneju pa med 75 in 80 km/h.  
 
Največje hitrosti dosegajo motoristi, tudi preko 110 km/h. 
 

 
Graf 1:v85po vrstah vozil v smeri proti Kostanjevici (v smeri stacionaže) 
 

 
Graf 2:v85po vrstah vozil v smeri proti Šentjerneju (proti smeri stacionaže) 
 
Območje predvidenih avtobusnih postajališč: 
 
Zaradi naknadne dopolnitve in razširitve območja obdelave je Direkcija Republike 
Slovenije za infrastrukturo dodatno naročila štetje prometa in meritve hitrosti na 
območju naselja Dobe. 
 
Štetje prometa in meritve hitrosti so bile izvedene s postavitvijo Topo sistema v četrtek, 
30.11.2017. Meritev se je izvajala od ponedeljka, 30.11.2017 od 0:00 ure do srede, 
6.12.2017 do 24:00 ure. 
 
Po pregledu podatkov o hitrostih in rezultatov analize je razvidno:  
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Povprečno vsak dan odsek prevozi 8 motorjev, 2.265 osebnih vozil, 181 dostavnih 
vozil, 40 osebnih vozil s prikolico, 91 tovornjakov, 14 tovornjakov s prikolico in 16 
vlačilcev. Osebna vozila predstavljajo 85,19 % vseh vozil.  
 
Hitrosti v85 za posamezno vrsto vozila po urah so za smer proti Križaju prikazane na 
grafu 3, na grafu 4 pa za smer proti Šentjerneju.  
 
v85 se podnevi giblje za osebna vozila za osebna vozila med 80 in 100 km/h, v 
povprečju 88 km/h. 
 
Največje hitrosti dosegajo motoristi, tudi preko 130 km/h. 
 

 
Graf 3: v85po vrstah vozil v smeri proti Križaju (v smeri stacionaže) 
 
 

 
Graf 4: v85po vrstah vozil v smeri proti Šentjerneju (proti smeri stacionaže) 
 
 
6.1.2 Projektna hitrost 
 
Projektna hitrost se določi za posamezno prometno funkcijo te vrsto ceste in je odvisna 
od vrste in zahtevnosti terena. 
 
V smislu pravilnika o projektiranju cest se cesta uvrsti med zbirne ceste, po funkciji pa 
med povezovalne ceste  PC. Teren je ravninski. Projektna hitrost je vproj = 80 km/h. Na 
območju avtobusnih postaj pri naselju Dobe je predvidena omejitev hitrosti zaradi 
prehoda za pešce, avtobusnega postajališča in priključka in je privzeta vproj = 70 km/h. 
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Projektna hitrost se upošteva pri določitvi geometrijskih elementov osi ceste in 
prečnega profila vozišča. S to hitrostjo je omogočena varna vožnja na mokrem in 
čistem vozišču. 
 
6.1.3 Normalni profil 
 
Obstoječa cesta poteka na obeh obravnavanih odsekih izven naselja. Obstoječe 
vozišče je široko cca. 5,5 - 6,0 m.  
 
Skladno s Pravilnikom o projektiranju cest (Ur. l. RS št. 91/2005) v 39. členu (tipski 
prečni profili) predlagamo naslednji normalni prečni profil 
 
Glede na to, da gre za zmanjšan promet, razvidno iz prometnih obremenitev in štetja, 
predpostavimo za izračun 1% prometno obremenitev za vsa vozila.  
 
NPP  
 

odsek R2-419/1204  
v naselju ne  
PLDP 2015 3968  
Predviden PLDP na dan po izvedbi 2018 4008  
Planska doba čl. 10 (let) 20  
Predvidena letna rast prometa v % 1,0%  
PLDP po pretečeni planski dobi (vozil / 
dan) 

4889  

prometna funk.ceste povezovalna (daljinska (GC), povezovalna 
(GC,RC), zbirna (RC,LC),  
dostopna (LC,LP)) 

vrsta terena ravninski (ravninski, gričevnat, hribovit, 
gorski) 

vrsta ceste RC (glavna c. (GC), reg.c. (RC);  
lok.c. (LC); javna pot (JP);  
cesta v naselju) 

projektna hitrost - 16. člen (km/h) 80   
   
VOZIŠČE    
KPP čl. 28 - šir.voz. pasu (m) 2 x 2,75 m  
KPP čl. 34 - šir.rob pasu (m) 2 x 0,25 m  
LEVO   
KPP varnostna širina (m) 1 x 1,50 m  
KPP  šir. pločnik v območju AP (m) 1 x 1,20 m  
KPP  čl. 37 - šir. bankine / berme (m) 1 x 0,50 m  
DESNO   
KPP varnostna širina (m) 1 x 1,50 m  
KPP  šir. pločnik v območju AP (m) 1 x 1,20 m  
KPP  čl. 37 - šir. bankine / berme (m) 1 x 0,50 m  

 
Razširitev vozišča je za srečanje tovornega vozila s tovornim vozilom.  
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6.1.4 Preglednosti 
 
Preglednost na priključku 
 
Preglednost na priključku pri naselju Dobe se izračuna na osnovi minimalne 
zaustavitvene razdalje, ki  je določena v odvisnosti od projektne hitrosti vp=80 km/h in 
nagiba nivelete ceste 0,0% in znaša 105 m. Preglednost na območju križišča je 
zagotovljena tako v smeri Kostanjevice, kot v smeri Šentjerneja. 
 
Preglednost na avtobusnem postajališču 
 
Zagotovljena je preglednost do vozil na glavni prometni smeri iz smeri Kostanjevica in 
iz smeri Šentjerneja. Določi se v odvisnosti od največje dovoljene hitrosti in nagiba 
nivelete ceste je na delu ceste v območju približevanja avtobusnemu postajališču, ki je 
enaka najmanj 1,5 kratni minimalni zaustavitveni razdalji (195 m) na delu ceste za 
avtobusnim  postajališčem in pred postajališčem najmanj 1,0 kratno minimalno 
zaustavitveno razdaljo (130 m), kot jo določa predpis o projektiranju cest. (Pravilnik o 
avtobusnih postajališčih, Ur. l. št. 106/11). 
 
AP Smer  minimalna 

pregledna 
razdalja nazaj  

minimalna 
pregledna 
razdalja naprej 

ob levem robu ceste v Novo mesto  195 m 195 m 
ob desnem robu ceste v km 12.9.+45 Šentjernej 195 m 195 m 
 
Zagotovljena je ustrezna preglednost. 
 
Preglednost na prehodu za pešce 
 
Na mestu prehoda za pešce na cesti je pešcu zagotovljeno pregledno polje na levo in 
desno stran od mesta, kjer pešec stoji do mesta na vozišču, ki je od začetka prehoda 
za pešce oddaljeno najmanj za vrednost zaustavitvene razdalje, ki jo potrebuje vozilo, 
da lahko pri hitrosti, ki je za 10 km/h večja od največje dovoljene hitrosti na odseku 
ceste pred prehodom za pešce, ob upoštevanju vpliva vzdolžnega nagiba ceste, varno 
ustavi na razdalji 3 m pred prehodom za pešce. 
 
Za izračun smo vzeli 70 km/h +10 km/h kar znaša za obe smeri:  
:    70 km/h  +10 km/h =80 km/h 
 
Preglednost za 80 km/h znaša 105 m. 
Preglednost je v smeri Šentjerneja in Kostanjevici večja od 105 m.  
 
 



 
Gradbeno projektiranje in inženiring, d.o.o. 

Ljubljanska c. 26, 8000 Novo mesto 

19 

GP

6.1.5 Tabelarični prikaz dopustnih in dejansko uporabljenih tehničnih 
elementov  
 
Na območju prepusta potoka Trebež od km 4.7+67,48 do km 4.9+15,26 smo pri 
projektiranju uporabili elemente kot so prikazani v spodnji tabeli.: 
 
kategorija terena:  ravninski teren 
 

računska hitrost 80 km/h Trasirni elementi 
po Pravilniku 

Uporabljeni 
trasirni elementi  

min. horizontalni radij 250 m 50,96 m 
A min  130 m 25,59m 
R min.vert.radij konveks. 4000 m 23170,40 m 
R min.vert.radij konkav. 3000 m 1543,50 m 
maksimalni vzdolžni nagib 5 % 5,5239 % 
minimalni vzdolžni nagib 0,3 % 1,1814 % 
minimalni prečni nagib 2,5 % 2,5 % 
maximalni prečni nagib 7,0 %  7,0 %  

 
Zaradi obstoječega objekta, uvozov, terena in poteka potoka Trebež so projektirani 
elementi razen vertikalne zaokrožitve, prečnih nagibov in minimalnega vzdolžnega 
nagiba večji, kot so po pravilniku. 
 
Na območju avtobusne postaje od km 5.3+61,38 do km 5.6+19,21 se ohranijo 
obstoječi elementi ceste in sicer tako, da se obstoječa asfaltna površina nadgradi, 
izvede pa se potrebne razširitve ceste za potrebe umestitve avtobusne postaje in 
razširitve za zeleno polje- umirjevalni ukrep. Vsi elementi so večji, kot so predpisani s 
Pravilnikom o projektiranju. 
 
Podrobnosti o horizontalnih in vertikalnih elementih so razvidne iz grafičnih prilog. 
 
 
6.2 Opis konstrukcijskih elementov 
 
Preddela in zemeljska dela 
 
Preddela 
 
Pred začetkom gradnje bo potrebno pripraviti in zavarovati zakoličbo trase, zakoličiti 
osi drenaže ter cestne požiralnike, odstraniti prometno opremo in signalizacijo. 
Zakoličba se izvede s pomočjo Gauss - Krugerjevih koordinat.  
 
Preddela na območju prepusta potoka Trebež zajemajo rušenje obstoječega vozišča in 
rušenje obstoječega prepusta. Preddela na območju naselja Dobe zajemajo delno 
rušenje obstoječega vozišča. Preddela zajemajo tudi identifikacijo obstoječih 
podzemnih instalacij s strani pooblaščenih upravljavcev. Podrobnosti so razvidne iz 
popisa del in grafičnih prilog. 
 
Zemeljska dela 
 
Zemeljska dela obsegajo izkope, izdelavo posteljice, tampona in nasipov. Nasipi, 
posteljica in tampon se izvajajo iz kvalitetnega kamnitega materiala. 
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Na mestih, kjer se posega v travnik se vrhnja plast humusa v debelini 25 cm odstrani, 
začasno deponira in uporabi za humusiranje brežin. Izkopi se izvajajo v 3. ktg zemljine 
po SCS normah. 
 
Pogoji izvedbe vkopov in nasipov so podani v elaboratu geologije in geomehanike in 
elaboratu voziščne konstrukcije. 
 
Pri zagotavljanju in kontroli kvalitete materialov in vgrajevanja je potrebno smiselno 
upoštevati PTP, Posebne tehnične pogoje za voziščne konstrukcije in ostalo veljavno 
tehnično regulativo – TSC, Tehnične specifikacije za javne ceste. 
 
Spodnji ustroj in zgornji ustroj 
 
Na osnovi ugotovitev o stanju obstoječe voziščne konstrukcije, prometne obremenitve 
ter izvedenega dimenzioniranja predlagamo izkop in vgradnjo novih voziščnih 
konstrukcij v sestavi: 
 
Asfaltno vozišče na razširitvah 
 
Izvede se izkop in vgradnja nove voziščne konstrukcije v sestavi: 
 
  3 cm   obrabna asfaltna plast iz AC 8 surf  B70/100 A3 
10 cm   nosilna asfaltna plast iz AC 32 base B50/70 A3 
25 cm   tamponski drobljenec 
50 cm   kamnita posteljica iz drobljenca 
 
Na glinena temeljna tla je položiti geosintetik. 
 
Asfaltiranje obstoječega vozišča 
 
  3 cm   obrabna asfaltna plast iz AC 8 surf  B70/100 A3 
10 cm   nosilna asfaltna plast iz AC 32 base B50/70 A3 
pobrizg obstoječe ga vozišča z bitumensko emulzijo 
Nosilna asfaltna plast na AP je določena na osnovi predvidene prometne 
obremenitve. Ker je zaradi poenotenja voznih površin na AP že predvidena vgradnja 
asfaltne zmesi razreda A3 kot na cesti in  je površina postajališč razmeroma majhna 
se lahko zaradi lažjega izvajanja del izvede poenotenje celotnega ustroja s tistim na 
cesti (povečanje debeline nosilne asfaltne plasti na AP na 10 cm in uporaba zmesi 
AC 32 base B50/70 A3). 
 
Avtobusna postajališča  
 
  3 cm   obrabna asfaltna plast iz AC 8 surf  B70/100 A3 
10 cm   nosilna asfaltna plast iz AC 32 base B50/70 A3 
20 cm   tamponski drobljenec 
50 cm   kamnita posteljica 
 
Na glinena temeljna tla je položiti geosintetik.  
 
Priključek javne poti 
  3 cm  obrabna asfaltna plast AC 8 surf B70/100 A4 
  5 cm  nosilna asfaltna plast AC 16 base B50/70 A4   
20 cm   tamponski drobljenec 
50 cm   kamnita posteljica 
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Hodnik za pešce (širina 2,70 m) 
 
  2,5 cm  obrabna  asfaltna plast iz AC 8 surf B70/100 A5 
  5 cm      nosilna asfaltna plast iz AC 16 base B70/100 A4 
20 cm    tamponski drobljenec 
30 cm    kamnita posteljica 
 
Kvaliteta materialov 
 
Proizvedeni in vgrajeni cestogradbeni materiali in delovni postopki morajo ustrezati 
zahtevam kakovosti po Tehničnih specifikacijah za ceste in Posebnih tehničnih pogojih 
Direkcije Republike Slovenije za ceste ter njihovim dopolnilom. Vsi betoni morajo 
ustrezat SIST EN 206. 
 
Zahteve za ločilni geosintetik: 
 
Natezna trdnost Tmin =12 KN/m 
Minimalni raztezek ɛmin = 30% 
Odpornost na preboj Fp = 1800 N 
 
Zgostitev in nosilnost slojev konstrukcije 
 
Zahtevana nosilnost in zbitost posameznih plasti: 
 
- na planumu temeljnih tal nosilnost 15 MPa, zbitost 95 % glede na SPP, 
- na planumu kamnite posteljice nosilnost 80 MPa, zbitost 98 % glede na MPP, 
- na planumu tamponske plasti nosilnost 100 MPa, zbitost 98 % glede na MPP.   
 
 
Odvodnjavanje 
 
Pri načrtovanju odvodnjavanja ceste smo upoštevali Uredbo o emisiji snovi pri 
odvajanju padavinske vode z javnih cest (Ur. l. RS 47/05). Ker je na obravnavani cesti 
po planski dobi PLDP manjši od 6000 vozil  na  iztoku ni predviden lovilec olj. 
Odvodnjavanje vozišča je zagotovljeno preko vzdolžnih in prečnih sklonov vozišča.  
 
Na obeh obravnavanih odsekih se odpadna padavinska voda zbira v muldah oz. ob 
robnikih pločnika ter nato v vtočnih jaških s peskolovi preko drenažno kanalizacijskih 
cevi z iztokom v potok oz. odtočni kanal oz preko bankin. Kjer so ob vznožju nasipov 
jarki se le ti ustrezno prestavijo. 
 
Objekti za zajem meteornih voda - vtočni jaški so iz umetnih mas, so tudi v funkciji 
peskolovov in so prereza 500 - 800 mm. 
 
Pokrovi novih vtočnih jaškov se morajo pri izvedbi prilagoditi naklonu oziroma 
vzdolžnim in prečnim padcem nove zunanje ureditve (vozišča,  pločnika). 
 
Na območju križišča javne poti in regionalne ceste se obstoječ prepust s prerezom 500 
mm zamenja in ustrezno podaljša. 
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Hidravlika 
 
Za hidravlični račun je upoštevan naliv – povratne dobe za ekstremne padavine - po 
GEN krivulji s povratno dobo 10 let (povezovalne ceste).  
 

Faktorji 
asf. pov. 0,95 
zaledne 

pov. 0,2 
 
 

 
 

 
 
Tehnična izvedba odvodnjavanja 
 
Za odvodnjavanje spodnjega planuma so predvidene drenažno kanalizacijske cevi, ki 
se polagajo na peščeno posteljico. Debelina posteljice je 10 - 15 cm.  Drenažno 
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kanalizacijske cevi  je potrebno izvesti v dimenzijah in padcih nakazanih v podolžnih 
prerezih. Pri izvedbi d je potrebno zagotoviti kontinuirano kontrolo nivelete dna cevi. Na 
odsekih, kjer kanalizacijska cev prečno seka cesto in na priključkih se izvede 
obbetoniranje cevi  z betonom C16/20. 
 
Vsa uporabljena oprema mora biti nova in vrhunske kakovosti pri zahtevani izbiri. 
Oprema mora biti v skladu s slovenskimi standardi v vseh primerih, ko je taka oprema 
podvržena standardizaciji. 
 
Za izvedbo so predvidene DK cevi po SIST DIN 4262/1 nazivnega premera 200 - 355 
mm in PVC cevi SN8 po SIST EN 1401-1 , nazivnega premera 200 - 500 mm. 
 
Pri izvedbi se lahko uporabi tudi druge tipe cevi podobnih karakteristik za katere pa je 
potrebno pridobiti predhodno potrditev projektanta in naročnika del. 
 
Vsi materiali, ki se uporabijo za proizvodnjo cevi in drugih gotovih izdelkov morajo imeti 
certifikat o skladnosti ali pa odobritev nadzorne službe. 
 
DK cevi  je potrebno izvesti v dimenzijah in padcih nakazanih v podolžnih prerezih. Pri 
izvedbi je potrebno zagotoviti kontinuirano kontrolo nivelete dna DK cevi, ker je padec 
trase DK cevi na nekaterih odsekih minimalen. 
 
Dela pri gradnji cevovodov se morajo izvajati skladno z ustreznimi določili SIST EN 
1610 »Polaganje in preizkušanje vodov in kanalov za odvod vode« in »Tehničnim 
predpisom za gradnjo kanalizacijskih vodov«. 
 
Da bi dela potekala pravilno in v skladu s projektiranimi trasami in niveletami, mora 
izvajalec postaviti gradbene profile, ki morajo zaradi funkcionalnosti zgrajenih objektov, 
biti izvedeni solidno.  
Izkop jarka se izvede skladno z določili SIST EN 1610, tč.6. 
 
Bočne stene jarkov morajo biti čim bolj navpične, morajo pa biti tudi utrjene in ojačane 
tam kjer je to potrebno. Naklon bočnih sten mora biti enak kotu notranjega trenja 
zemljine. Predlagan je izkop pod kotom 90°, pri večjih globinah kanalov, kjer se 
izvajajo ojačitve – razpiranje, priporočeno z jeklenimi opaži in razporami.  
 
Širina dna jarkov se izvede skladno z določili SIST EN 1610. Dno izkopa mora biti 
suho, razširjeno in stabilno.  
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Izkopi za jaške ali podobne strukture morajo biti takih dimenzij, da zagotavljajo najmanj 
30 cm praznega prostora med njihovo zunanjo površino in stenami izkopa. 
 
Tla okoli izkopov morajo biti nagnjena, da je tako preprečen vsakršen vstop vode s 
površine tal v izkope. 
 
Dno jarka mora biti ravno. Cevi je potrebno polagati v nabito dno jarka, oziroma na 
peščeno posteljico. Za izvedbo posteljice se uporabi enozrnato frakcijo granulacije 8-16 
mm. Material mora omogočati trajno stabilnost in prevzem obremenitev ter ne sme 
vplivati na material cevi. Debelina posteljice je 10 – 15cm (odvisno od vrste tal; 10cm v 
normalnih razmerah in 15cm za kamnita ali skalnata tla) oz. minimalno 10cm + 0,1 DN. 
Dimenzije posteljice morajo biti zadostne, da je kot naleganja cevi 120°. 
 
Če pri izkopu dna jarka naletimo na slabo nosilna tla, moramo dno jarka poglobiti in 
debelino temeljne plasti povečati na 15 – 20cm. Podobno postopamo tudi, ko na dnu 
jarka naletimo na skale ali večje kamne. 
 
Material za posteljico ne sme vsebovati organskih in drugih primesi, ki bi zaradi 
kemičnih ali fizikalnih sprememb lahko ogrozile življenjsko dobo cevi, stabilnost zasipa 
ali škodljivo vplivale na podtalnico. Prav tako material ne sme biti razmočen ali 
zmrznjen in mora biti v takem stanju vlažnosti, da je možna kontrolirana izvedba zasipa 
in njegovo utrjevanje.  
 
Zasip cevi 
 
Zasip drenažno kanalizacijskih cevi se vrši z drenažnim zasipom.  
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Zasipanje je treba izvesti tako, da so obremenitve porazdeljene simetrično. Vse jarke 
je treba nato zasuti do končne višine tal in sicer z zaporednimi plastmi katerih debelina 
lahko znaša največ 20 cm; vsako plast je treba pred namestitvijo naslednje plasti 
skrbno skompaktirati.  
 
Če ni drugačnih napotkov geomehanika, je treba stopnjo kompaktiranja in gostoto 
določati po Proctorjevi metodi. 
 
Če se v jarku pojavi talna voda, jo je potrebno črpati, dokler cevi niso montirane in 
zasute do take višine, da preprečimo dvig zaradi vzgona oziroma se na teh odsekih 
zaradi dejstva, da talna voda lahko dvigne cevi, le te polaga na betonsko posteljico in 
obbetonira ob straneh in nad temenom v debelini 10cm. 
 
Obbetoniranje cevi se izvede  pri prečkanju ceste in tudi na odsekih kanalov, kjer je 
višina nadkritja nad temenom cevi manjša od 0,80m oz. kjer je zunanja obtežba večja 
od dopustne obtežbe podane v navodilih proizvajalca cevi. 
 
Pri izkopih in izvedbi je potrebno v celoti upoštevati predpise iz varstva pri delu. 
 
Jaški 
 
Predvideni so vtočni  jaški premera  50 in 100 cm  s peskolovi. Predvideni so 
vodotesni prefabricirani poliesterski jaški, katerih dokazane karakteristike morajo 
zagotavljati ustrezno nosilnost in funkcionalnost ob maksimalni globini jaška. 
Betonsko ležišče jaška se izvede iz betona C16/20. 
 
Jaške opremimo z litoželeznim pokrovom LTŽ DN 600mm EN124 klase C (nosilnosti 
250 kN) na travnatih površinah. V bankini, pločniku in na povoznih površinah pa jaške 
opremimo z litoželeznim pokrovom LTŽ DN 600mm EN124 klase D (nosilnosti 400kN). 
Oba tipa pokrova sta opremljena s protihrupnim vložkom in zaklepom in vgrajena v 
armirano betonski venec.  
 
Pokrove jaškov, lociranih v brežinah, je potrebno prilagoditi nivoju terena (poševninam). 
 
Objekti  
 
Predvidena je obnova prepusta skladno z zaključki hidrološko hidrotehničnega 
poročila, ki je del izvedbenega načrta. Krilni zid in premostitev iz cevi fi 140cm sta 
previdena tako, da je možna umestitev kolesarske steze po projektu Kolesarske 
povezave Krško Kostanjevica  
 
Pogoji temeljenja objektov 
 
Projekt predvideva zamenjavo obstoječega prepusta v km 4+860 s cevnim prepustom 
premera 140 cm. Pod podložnim betonom C 8/10 cevnega prepusta in temelji zidov 
vtočne in iztočne glave je izvesti gramozno blazino v debelini 50 cm. Pred vgradnjo 
gramozne blazine je na  glinena temeljna tla položiti ločitveni geosintetik. 
 
Pogoji za izvedbo vkopov 
 
Izkopi obstoječega vozišča in glinenih zemljin spadajo v 3. kategorijo. Kategorizacija je 
določena skladno z dopolnili splošnih in tehničnih pogojev (knjiga IV, izdana leta 2001) 
k posebnim tehničnim pogojem Skupnosti za ceste Slovenije za zemeljska dela in 
veljavnih TSC 09.000:2006 popisi del pri gradnji cest. 
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Trajne vkopne brežine v glinenih zemljinah se oblikuje v naklonu 1:2. Tako oblikovane 
brežine se humusira in zatravi. Začasne izkopne brežine gradbene jame prepusta se 
izvede v naklonu 2:3. V primeru izkopa z večjim naklonom, močnejših padavin ali 
daljšega časa izvajanja del je potrebno izvesti začasno varovanje gradbene jame. V 
dnu gradbene jame je predvideti črpanje vode. Izvajanje izkopov za temeljenje 
objektov naj poteka pod strokovnim geomehanskim nadzorom. 
 
Pogoji za izvedbo nasipov 
 
Nasipe se izvede iz kamnitega materiala z naklonom brežine 2:3. Tako oblikovane 
brežine se humusira in zatravi. Pred izvedbo nasipov je odstraniti humus v debelini ca 
25 cm. Priključevanje nasipov višjih od enega metra je izvesti s stopničenjem.  
 
Zasipni klin ob cevnem prepustu naj se izvaja v plasteh debeline do 30 cm. Za zasip se 
uporabi kamniti material. Zasipne plasti je potrebno zgostiti na 95% glede na 
laboratorijsko določeno gostoto po MPP. Zaključna plast zasipa se v območju vozišča 
izvede iz kamnitega materiala, ki ustreza kvaliteti za kamnito posteljico voziščnih 
konstrukcij. Zahtevana zbitost je 98% glede na MPP. 
 
Zaščita podtalnice 
 
Predviden poseg ne tangira območja vodnih virov. 
 
Protihrupna zaščita 
 
Ni predvidene pasivne protihrupne zaščite 
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7. OPIS PROJEKTNIH REŠITEV 
 
7.1 Opis in utemeljitev horizontalnega poteka 
 
Na območju prepusta potoka Trebež je potrebno zaradi radija in neustreznih širin 
obstoječega vozišča izvesti razširitev vozišča. Z razširitvijo se tako izboljšajo 
horizontalni elementi  
 
Na območju naselja Dobe je zaradi umestitve umirjevalnih ukrepov in avtobusnih 
postajališč potrebno izvesti razširitve vozišča.  
 
 
7.2 Opis in utemeljitev vertikalnega poteka 
 
Vertikalni potek ceste je prilagojen trasi obstoječe regionalne ceste in konfiguraciji 
terena, zato niveleta ceste menja nagibe. Glede na ravninski  teren so nagibi blagi. Na 
območju prepusta potoka Trebež vrednosti dosegajo od 0,323 do 1,867%, medtem ko 
so vrednosti na območju križanja javne poti in regionalne ceste od 0,0071 do 0,7 %. Z 
ureditvami se niveletni potek ne spreminja. 
 
Obravnavana odseka se niveletno navezuje na obstoječ odsek na začetku in na koncu 
obeh obravnavanih posegov. 
  
 
7.3 Avtobusna postajališča 
 
Predvidena je ureditev para avtobusnih postajališč, ki sta locirani za priključkom z 
javno potjo 693212. Avtobusni postajališči sta povezani s pločnikom in enim prehodom 
za pešce na regionalni cesti.  
 
-  ob levem robu regionalne  ceste v km 5+439 in 
-  ob desnem robu regionalne ceste v km 5+520. 
 
Predvideni avtobusni postajališči sta skladni s Pravilnikom o avtobusnih postajališčih, 
Ur. l. št. 106/11. Avtobusna postajališča sta projektirana za uvozno hitrost 60 km/h za 
1 avtobus dolžine 13 m.  
 
Tehnični elementi za avtobusno postajališče so: 
 
Hitrost 
(km/h) 

a (m) b (m) ai (m) bi (m) l (m) R1 (m) R2 (m) R2 (m) R3 (m) 

60 25,00 15,00 4,80 4,00 3,60 80,00 60,00 20,00 40,00 
 
Prečni nagib voziščne ploskve postajališča znaša 2,5%. Voziščna ploskev postajališč 
ima enak vzdolžni naklon kot vozišče. 
 
Ob platojih avtobusnih postajališč so izvedena nivojsko ločena čakališča, v širini 2,00 
m ter platoji za postavitev tipskega nadstreška. Postavitev nadstreška vključuje tudi 
postavitev koša za smeti, voznega reda in klopi. Širina obeh avtobusnih postajališč je 
3,60 m. 
 



 
Gradbeno projektiranje in inženiring, d.o.o. 

Ljubljanska c. 26, 8000 Novo mesto 

28 

GP

7.4 Križišča in priključki 
 
Na območju naselja Dobe se na vozišče državne ceste priključuje en priključek javne 
poti. 
 
Na osnovi »Pravilnika o cestnih priključkih na javne ceste« je razširjen in projektiran z 
zavijalnimi radii za smetarsko vozilo. Zavijalni loki so preverjeni z dinamičnimi 
traktrisami merodajnega vozila. 
 
Predvideno asfaltiranje makadamskih priključkov v dolžini najmanj 5 m oziroma  na 
dolžini v odvisnosti merodajnega vozila na priključku, skladno s Pravilnikom o cestnih 
priključkih na javne ceste. 
 
 
7.5 Peš in kolesarski promet 
 
V območju AP je predviden pločnik širine  1,2 m + varnostna širina1,50 m. 
 
V sklopu regionalne kolesarske povezave Krško –Kostanjevica je na obravnavanem 
odseku predvidena tudi kolesarska povezava, ki poteka ob levi strani vozišča v smeri 
stacionaže. Kolesarska steza je predvidena 2,35 m od roba vozišča, na območju AP 
pa poteka tik ob pločniku.  
 
 
7.6 Ukrepi za umirjanje – površina - zaporna ploskev z označeno zeleno 
pobarvano  
 
V sklopu ureditve prečkanja pešcev in navideznega prehoda na regionalni cesti km 
5+443 je predvidena zaporna ploskev -označba, ki je namenjena umiritvi prometa. 
Kriterij za izbor ukrepa za umirjanje prometa so bili vezani na prehod pešcev, na 
priključek in na AP ter potek ceste v prostoru. Označba zaporne ploskve je hkrati tudi 
poudarke v prostoru, ki opozarja voznike na druge udeležence v prometu. Sprememba 
na vozišču pritegne pozornost voznika zaradi katere zmanjša hitrost. 
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8.0 ZAŠČITA IN PREUREDITEV KOMUNALNIH VODOV 
 
Na območju projektne obdelave regionalne ceste so obstoječi TK vodi. Priklop CR na 
območju naselja Dobe je iz obstoječega elektro omrežja pri stanovanjski hiši. 
 
8.1 TK vodi  
 
Po podatkih Telekoma Slovenije so na območju tangirani vodi. V projektu je 
upoštevana zaščita in po potrebi prestavitev obstoječih vodov. 
 
 
8.2 Elektro vodi 
 
Po podatkih iz PISO-ta na obravnavanem območju ni elektro vodov. Pridobljeno je bilo 
soglasje upravljalca na projekt. 
 
8.3 Vodovod 
 
Na obravnavanem območju po podatkih PISO-ta ni tangirano obstoječe vodovodno 
omrežje. Pridobljeno je bilo soglasje upravljavca na projekt. 
 
8.4 Kanalizacija za odvod odpadnih komunalnih voda 
 
Na obravnavanem območju ni  obstoječe kanalizacija za odvod odpadnih voda.  
Pridobljeno je bilo soglasje upravljavca na projekt. 
 
8.5 Cestna razsvetljava 
 
V projektu je zajeta novogradnja cestne razsvetljave ob pločniku na območju naselja 
Dobe. Svetilke cestne razsvetljave spadajo med urbano opremo, zato so predvidene v 
skladu z merili oblikovanja javne opreme. Drog s svetilko predstavlja pomemben urban 
element, ki oblikuje podobo okolja zato so predvidene svetilke visokega estetskega 
videza z dobrimi svetlobnimi karakteristikami. Predvideni so lomljivi drogovi. 
 
Tehnične rešitve bodo obdelane v načrtu elektroinštalacij v sklopu te projektne 
dokumentacije. 
 
Ukrepi pri tangencah s komunalnimi vodi 
 
Investitor je dolžan najmanj 10 dni pred pričetkom zemeljskih del in gradbenih del 
obvestiti upravljavce komunalnih vodov. Potrebno je ugotoviti položaj (zakoličba) in 
globino komunalnih naprav, ki jo izvedejo pooblaščene službe upravljavca komunalne 
infrastrukture, da lahko upravljavec ustrezno zaščiti naprave.  
 
Izvajalec del mora pred pričetkom izvajanja del pridobiti podatke o legi in globini 
komunalne naprave. 
 
Zemeljska dela v pasu širine 2m levo in desno od komunalnih vodov je dovoljeno 
izvajati le ročno, v dogovoru in prisotnosti pooblaščenega predstavnika upravljalca 
komunalne infrastrukture, pri izvajanju del pa upoštevati njegove eventuelne dodatne 
zahteve. Odkopani deli morajo biti zavarovani pred poškodbami (tudi proti zmrzovanju) 
in proti premikom. 
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Vsako morebitno tangiranje, križanje, neposredna sprememba nivelete vozišča in 
globine obstoječe komunalne naprave, mora biti izvedena skladno s tehničnimi 
predpisi, oziroma po navodilih pooblaščene službe upravljavca komunalne 
infrastrukture. 
 
Vsa mesta križanj komunalnih vodov pred zasutjem pregleda predstavnik upravljavca, 
kar potrdi z vpisom v dnevnik. 
 
Vsako križanje komunalne naprave ali sprememba globine mora biti geodetsko 
posneta. Geodetski posnetek in risba detajla morata biti vnesena v projekt izvedenih 
del in predana upravljalcu komunalne naprave. 
 
O vsaki poškodbi komunalne naprave mora izvajalec del takoj obvestiti upravljavca 
komunalne naprave. 
 
Preko komunalnih vodov in naprav ni dovoljeno voziti s težko gradbeno mehanizacijo, 
razen na posebej utrjenih zaščitenih prehodih, ki se določijo v dogovoru s 
pooblaščenim predstavnikom upravljavca komunalne infrastrukture neposredno na 
terenu. 
 
V pasu komunalnih vodov širine 2x5 m niso dovoljene deponije gradbenega ali 
drugega materiala, niti začasnih gradbenih objektov. 
 
Gradbena dela v bližini komunalnih vodov in naprav se morajo izvajati pod nadzorom 
upravljalca. Stroški nadzora bremenijo izvajalca del oziroma investitorja. 
 
 
9.0  POSEG NA ZEMLJIŠČE, PRESTAVITEV IN RUŠITEV OBJEKTOV 
 
Glede na kataster na obeh odsekih posegamo po celotni trasi na zasebna in javna 
zemljišča. Posegi so razvidni iz katastrskega elaborata. 
 
 
10.0   POGOJI IN TEHNOLOGIJA GRADNJE (deponiranje, stranski odvzemi, 

zaščita objektov, itd) 
 
Pogoji in tehnologija gradnje za izvedbo vkopov in nasipov so podani v geološko-
geomehanskem elaboratu.  
 
Predhodno je potrebno izvesti zaščito in prestavitev tangiranih, obstoječih komunalnih 
vodov. 
 
Delo mora biti opravljeno ob upoštevanju dobre poslovne prakse. Izvajalec je 
odgovoren za vsakršno škodo, ki bi jo povzročil na obstoječih zgradbah med 
prevzemanjem zemljišč, kot tudi za škodo, do katere bi lahko prišlo med njegovimi 
posegi. Izvajalec si mora pred posegom izdelati fotodokumentacijo obstoječega stanja. 
 
Pred pričetkom gradnje se zavaruje gradbišče z ustreznimi zaščitnimi ograjami, 
signalizacijo in ostalim, kot je navedeno v predpisih o varstvu pri gradbenih delih. 
Zavarovanje se postavi na mestih, kjer se pričakuje promet pešcev, kolesarjev, 
motornih vozil in drugih udeležencev v prometu. 
 
Izvajalec mora pred pričetkom del pregledati objekte oz. stanje objektov v neposredni 
bližini trase (kjer le ti potekajo zelo blizu objektov. Dela je potrebno izvesti tako, da se 
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prepreči poškodbe na objektih in prepreči porušenje brežine! 
 
Upravljavci komunalnih vodov pa morajo pred začetkom del izvesti odkaz obstoječih 
vodov, da se prepreči poškodbe na le teh! 
 
 
Deponiranje 
 
Odstranjeni humus naj se deponira na začasne deponije, saj se bo uporabil za 
humuziranje novo nastalih brežin vkopov in nasipov, preostali del se odpelje v trajno 
deponijo. 
Pri izvedbi izkopov  bodo nastali naslednji odpadki: 

- zemeljski material (zemlja in kamenje) 
- asfalt  
- beton (tlakovanje, jaški). 

Gradbene odpadke, katere ni možno vgrajevati v nasipe, je potrebno oddati zbiralcu 
gradbenih odpadkov v njihov zbirni center in o tem voditi evidenco, ki jo predpisuje 
pravilnik. 
 
Zemeljski material je potrebno transportirati na stalno deponijo, ki jo poišče izvajalec 
skupaj z investitorjem. V popisih so upoštevane transportne razdalje do 30 km v eno 
stran ter ustrezne takse deponiranega materiala. 
 
 
Stranski odvzem 
 
Za izvedbo kamnite grede, tampona in eventuleno manjkajočega materiala za nasipe 
bo moral izvajalec pridobiti kamnit material iz stranskega odvzema. 
 
Kvaliteta vgrajenih materialov kakor tudi način vgrajevanja mora biti v skladu z 
zahtevami v projektu in v skladu z veljavnimi tehničnimi predpisi. 
 
Pri izvedbi vseh zemeljskih del je obvezen geološko- geomehanski nadzor. 
 
Ureditev prometa med gradnjo 
 
Izvajalec bo dela  izvajati tako, da bo obravnavan odsek regionalne ceste polovično 
zaprt. Izvajalec bo moral imeti ves čas postavljeno ustrezno znakovno signalizacijo za 
polovično zaporo.  
Za zaporo si mora izvajalec pridobiti ustrezna dovoljenja. Prometni režim med gradnjo 
naj uredi izvajalec v skladu s predpisi in glede na tehnološke potrebe.  
 
V času gradnje bo moral izvajalec domačinom omogočiti nemoten dostop do njihovih 
objektov in ostalih zemljišč, v ta namen bo moral urediti tudi začasne dovoze. V času 
rekonstrukcije mora biti zagotovljen stalen dostop urgentnim vozilom. 
 
Zaščita objektov 
 
Pri gradnji je potrebno posebno pozornost nameniti objektom, ki so v neposredni bližini 
posega.  
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Etapnost gradnje 
 
Predvidena gradnja se lahko izvaja dveh ločenih etapah. 
 
Najprej se bodo vršila pripravljalna dela s čiščenjem trase, rušenjem, odstranitvijo 
grmovja. Sledi izgradnja odvodnjavanja, ki je niveletno najgloblje, nato gradnja izvedba 
razširitev za postavitev hodnikov za pešce in AP. 
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11 PROMETNA OPREMA IN SIGNALIZACIJA 
 
11.1 Opis prometnih znakov in talnih označb 
 
Prometna oprema in signalizacija sta projektirani v skladu s »Pravilnikom o prometni 
signalizaciji in prometni opremi na cestah« (Uradni list RS, 46/2015),  Tehničnim 
pogojem Direkcije RS za infrastrukturo in veljavnimi TSC. 
 
Vertikalna prometna signalizacija 
 
Na območju naselja Dobe je predvidena postavitev prometnega znaka 2102 »Stop«,   
2433 »avtobusno postajališče in »omejitev hitrosti« 2232-7. Predvidena je tudi 
postavitev kilometrskih tablic. 
 
Na območju potoka je predvidena postavitev prometnih znakov za usmerjanje prometa 
v ovinku »3312-2«. 
 
Horizontalni odmik prometnega znaka od zunanjega roba pločnika je 0,30 m. Višina 
postavitve prometnih znakov od vozišča do spodnjega roba prometnega znaka je 2.25 
m. Vsi prometni znaki so iz aluminijaste pločevine, stebrički za pritrjevanje prometnih 
znakov so iz vroče cinkane jeklene cevi premera 64 mm. Temelji prometnih znakov so 
skladni s tehničnimi pogoji DRSI in načrtom proizvajalca.  
 
Obvestilna signalizacija 
 
Na območju potoka Trebež je predvidena postavitev dveh znakov za obvestila 3209 
Vodotok.  
 
 
Horizontalna prometna signalizacija 
 
Od vzdolžnih označb na vozišču smo projektirali polno srednjo ločilno črto 5111 in 
5112 ter prekinjeno 5122. 
 
Projektirana je talna oznaka na območju razširitve zelene barve, ki služi kot umirjevalni 
ukrep.  
 
Od ostalih označb je projektirana označba za avtobusno postajališče 5333. 
 
Uporabljeni materiali 
 
Zeleno polje – zaporna ploskev se izvede z debeloslojnim materialom: strukturna 
dvokomponentna hladna plastika, katera dosega odlično dnevno in nočno vidnost v 
vlažnih ali deževnih razmerah in ima dodaten opozorilni zvočni efekt. 
 
Tudi ostale (bele) označbe se lahko izvedejo z debeloslojnim materialom: strukturna 
dvokomponentna hladna plastika, katera dosega odlično dnevno in nočno vidnost v 
vlažnih ali deževnih razmerah in ima dodaten opozorilni zvočni efekt. 
 
Pri izvedbo je potrebno dodatno posuti svetlobo-odsevne elemente (t.i. perle) za 
izboljšanje vidnosti označb ponoči v deževnih razmerah ter prav tako dodatno posuti 
steklene proti zdrsne elemente za izboljšanje oprijemljivosti oz. zmanjšanja drsnosti 
označb (SRT). Potrebno je uporabiti steklene proti zdrsne elemente, katere je potrebno 
pravočasno naročiti pri dobavitelju (kot npr. Helios Domžale). 
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Prometna oprema 
 
Predvidena je postavitev smernikov, ki so iz plastične zmesi z votlim prerezom dolžine 
1200 mm z katadiopterjem. Raster postavitve je razviden iz tabele. 
 
 
POSTAVITEV SMERNIKOV GLEDE NA VERTIKALNI IN HORIZONTALNI POTEK 
TRASE 
     
  MEDSEBOJNA ODDALJENOST SMERNIKOV 

SREDNJI POLMER 
HORIZONTALNE KRIVINE 

V 
KRIVINI 

PRVI 
SMERNIK 

 DRUGI 
SMERNIK 

TRETJI 
SMERNIK 

20 - 50 4 8 12 24 
nad 50-100 8 12 24 48 (24) 
nad 100-300 12 24 48 (24) 48 (24) 
nad 300-500  24 24 48 (24) 48 (24) 
nad 500 48 (24)       
 
     
  MEDSEBOJNA ODDALJENOST SMERNIKOV 

SREDNJI POLMER 
VERTIKALNE KRIVINE 

V 
KRIVINI 

PRVI 
SMERNIK 

 DRUGI 
SMERNIK 

TRETJI 
SMERNIK 

100-250 8 12,50 24 48 (24) 
nad 250-800 12 24 48 (24) 48 (24) 
nad 800-3000 24 48 (24) 48 (24) 48 (24) 
nad 3000 48       
 
Predvidena je postavitev varnostne ograje za nivo zadrževanja vozil N2 z delovno širino W5. 
Postavitev je predvidena na mestu prepusta preko potoka Trebež. Ograja se začne pred 
ovinkom  in  zaključi za ovinkom na območju prepusta z zaključnico.  
 
Na podlagi dnevnega prometa (vir: DRSI) je bilo ugotovljeno, da je povprečni delež motornih 
koles v povprečnem dnevnem prometu med motoristično sezono na odseku ceste manjši od 
2 % in znaša 1,8%, zato ni potrebno izvesti dodatne zaščite varnostne ograje za motoriste, 
vendar je v projekt vključena na predlog recenzenta. 
 
 
Tabelarični prikaz signalizacije in opreme 
 
Dodano na koncu tehničnega poročila. 
 
Odgovorni projektant: 
 
mag. Mojca Radakovič, univ.dipl.inž.grad.  Podpis: 
 


